VALVULA DE REGULACION DE PRESIONES DE ESCAPE Y ADMISION. 4100.
PARA BANCOS DE ENSAYO DE MOTORES TERMICOS:

APLICACIONES:

Esta válvula ha sido diseñada especialmente para las aplicaciones siguientes en bancos de ensayo de motores.

· SIMULACIÓN DE COMPORTAMIENTO DE MOTOR CON TUBO DE ESCAPE Y SILENCIADORES DISTINTOS.
· TOMA DE MUESTRAS DE HUMOS SISTEMA HARTRIGGE.
· RESTRICCIÓN CONTROLADA DE ASPIRACIÓN (SIMULACIÓN DE FUNCIONAMIENTO EN ALTURA Y FILTROS DE AIRE).
· CONTROL PRECISO DE CAUDAL DE GASES.
FUNCIONAMIENTO:

Se trata de una válvula de mariposa motorizada con contactos de fin de carrera, limitador de par, freno eléctrico y teleindicación del grado de apertura (opcional). Es posible asimismo el funcionamiento manual.

La variable normalmente a ajustar es la contrapresión de escape, medida generalmente con un manómetro de columna de mercurio.

Mediante 2 pulsadores se abre o cierra la mariposa, modificando en consecuencia la contrapresión. Un instrumento de aguja tarado de 0 a 90º, proporciona una indicación del grado de apertura de la válvula.

Cuando cesa el movimiento del motor eléctrico de la válvula, un freno eléctrico bloquea esta. Un limitador de par evita una sobrecarga del motor, en caso de avería de la válvula.

CONSTRUCCION:

Las partes móviles, mariposa, eje cojinetes y tornillería están construidos en acero inoxidable 18/8. El cuerpo de válvula es de acero al carbón de gran espesor, con recubrimiento electrónico anticorrosión. Esto garantiza una gran resistencia en medio agresivo.

MODELOS:

El modelo básico de 4”, si bien es posible la ejecución especial para tamaños superiores e inferiores. Esta válvula está diseñada para su utilización en motores en cilindradas, entre 1 y 10 litros aproximadamente; pero intercambiando la mariposa se suele utilizar con motores aun más pequeños (min. rec. 200 cc.).
EFECTOS DE LA CONTRAPRESION DE ESCAPE SOBRE EL FUNCIONAMIENTO DEL MOTOR:

Su incremento:

· Disminuye el rendimiento volumétrico.
· Dificulta el barrido de gases quemados.

· Aumentan las temperaturas generales de motor sobre todo  de culata y de gases de escape, con incremento de la carga térmica de la válvula de escape.

· Aumenta el soplo (Blow-Bly).

· Modifica la composición de emisores.

· Disminuye generalmente la potencia máxima.

· Aumentan los humos (Diesel).

· Modifica el funcionamiento resonante de los tubos de impulsión, (desplaza los nodos sónicos).

· Modifica el comportamiento de turbocompresor.

En un motor de dos tiempos, normalmente aspirado, la influencia es mucho mayor que en 4 tiempos, afectando gravemente al rendimiento volumétrico y potencia.

Se deduce fácilmente que es imposible definir especificaciones funcionales de un motor, sin determinar claramente el parámetro de un motor contrapresión de escape.
ESPECIFICACIONES:

Velocidad de giro mariposa 2r.p.m.

Ajuste de limitador de par 0-40 Kp x cm.

Ajuste de ángulo de giro (carrera) 0-100º.
Temperatura máxima de gases 650ºC.

EJECUCIONES ESPECIALES:

· Motor a 220 V.c.a., 12c.c. y otras tensiones.

· Montaje de la unidad de control Rack 19”.

· Válvula íntegramente construida en acero inoxidable.
· Otras bridas normalizadas.

