FRENOS DINAMOMETRICOS DE POLVO MAGNÉTICO SERIE DINO:
CONCEPTO Y APLICACIONES:

Los frenos dinamométricos son maquinas que permiten efectuar el ensayo completo de un motor. Ponen en carga el motor y miden el PAR, la VELOCIDAD y la POTENCIA en todo el campo de trabajo del motor. Son el instrumento central y básico de un banco de ensayo de motores y en consecuencia, se utilizan profusamente en investigación y desarrollo, control de calidad de fabricación, reparaciones, homologaciones y enseñanza. Son imprescindibles donde se requiera conocer con exactitud las características reales de un motor. Permiten, así mismo, conocer la vida útil de un motor efectuándose pruebas de duración. Los frenos dinamométricos serie DINO son instrumentos de precisión, concebidos para una utilización sencilla y continua, con un mantenimiento prácticamente nulo. Se basan en el principio de frenado por polvo magnético en combinación con técnicas de precisión para medida de esfuerzos y velocidades.

Las buenas características de regulación de estos frenos, en combinación con instrumentos de alto rango dinámico, permiten el ensayo en carga de motores y maquinas de muy variados tipos y potencias, a un coste moderado.

Los frenos de polvo magnético son especialmente apropiados para el ensayo de motores eléctricos y motorreductores, electrodomésticos, etc…

CARACTERÍSTICAS PROPIAS:

Los frenos dinamométricos de polvo magnético serie DINO, poseen las siguientes características diferenciales, respecto a otros frenos:

· Muy altos a pares frenantes en relación a su tamaño.

· El par máximo está disponible desde velocidad cero hasta velocidad máxima.

· Regulación continua de par y velocidad.
· Momento de inercia relativamente bajo.

· Buena linealidad y repetitividad y fácil regulación, directamente por señales eléctricas.

· Alta duración y prácticamente sin mantenimiento.

· Posibilidad de ejecución en potencias muy pequeñas.

· Pequeño tamaño e instalación sencilla.

CARACTERÍSTICAS ELÉCTRICAS Y DE REGULACIÓN:

Los pares de frenado M son aproximadamente proporcionales a las intensidades Ie de excitación e independientes velocidades de giro w.

Los frenos serie DINO, disponen de dos modos posibles de excitación: El modo M constante, o sea la característica natural del freno con pares horizontales en función de la velocidad, y el modo M proporcional, o sea pares crecientes rápidamente con la velocidad. Esto se consigue con una unidad electrónica de control apropiada, que modifica las características naturales del freno. Esta modalidad es necesaria para ensayar motores con zonas de pares horizontales o rápidamente crecientes con la velocidad.

PRICIPIO DE FUNCIONAMIENTO:

 El principio de frenado es el rozamiento entre partículas de polvo férrico sometidas a campo magnético.

El polvo férrico se comporta de forma similar a un liquido viscoso, cuando está sometido a la acción de un campo magnético, siendo su “viscosidad” creciente con la intensidad del campo magnético.
Físicamente constan de un rotor que gira dentro de un estator magnetizado por una bobina. En el entrehierro existe polvo magnético férrico. Cuando se excita la bobina, el polvo magnético rellena el entrehierro, cierra el circuito magnético, y establece un vinculo mecánico entre el rotor y el estator, vínculo más o menos intenso, según la excitación de la bobina.

El estator está suspendido en montaje basculante sobre rodamientos y transmite el par motor a una célula de carga extensométrica, que junto con su acondicionador constituyen un sistema de medida de de fuerzas de precisión.

COMPONENTES:

Los frenos dinamométricos serie DINO, constan de dos módulos interconectados: el freno dinamométrico propiamente dicho y la unidad electrónica de medida y regulación. Los componentes principales son:

FRENO DINAMOMETRICO:

· FRENO: Produce el frenado regulado y absorción de potencia.

· CELULA DE CARGA: Convierte el momento de basculamiento del estator del freno en la señal eléctrica del par motor. Es de tipo extensométrico.

· CARGA TACOMETRICO: Mide la velocidad del giro.

UNIDAD DE MEDIDA Y REGULACION:

· AMPLIFICADOR EXTENSIOMETRICO: Amplifica y mide la señal de PAR analógica y digitalmente.
· TACOMETRO: acondiciona y mide la señal de giro del freno en RPM, analógica y digitalmente.

· UNIDAD DE REGULACION: Proporciona la excitación del freno en los modos “M constante” y “M proporcional”.

La unidad de medida y control esta prevista, en principio, para controlar un modelo de freno, pero bajo pedido es ejecutable para controlar indistintamente dos o más modelos de freno. Dispone de salidas eléctricas analógicas, para registro grafico directo en plotter X-Y de la curva PAR RPM.
· Ensayos de carga de:

· Motores eléctricos.

· Motores hidráulicos.

· Motores neumáticos.

· Motores térmicos.

· Reductores y Motoreductores.
· Máquinas herramientas.

· Electrodomésticos.

· Medidas analógicas y digitales de precisión.

· Célula de carga extensométrica.

FRENOS DINAMOMETRICOS SERIE DINO CURVAS CARACTERISTICAS EN REGIMEN CONTINUO:

Para el ensayo de motores de muy poco par o de alta velocidad, se puede acoplar el motor al freno a través de una transmisión reductora por correa o engranajes, pudiéndose ensayar entonces dentro de los límites del freno. Existen diversas posibilidades de adaptación de un motor dado al freno descritas en el manual de instrucciones.
TAMAÑOS Y POTENCIAS:

 Los frenos dinamométricos serie DINO, se fabrican en 6 modelos básicos, de 20w a 10 Kw nominales, si bien se pueden fabricar en potencias mayores, bajo encargo (ver tabla de características).

LIMITES DE UTILIZACION:

Como en cualquier tipo de freno dinamométrico, los límites de utilización continua del freno vienen impuestos por la potencia máxima, el par máximo, la velocidad máxima y el par residual. Los tres primeros son superables durante periodos cortos de tiempo (consultar). El par residual es una característica constructiva, que indica el par mínimo necesario para arrastrar el freno en vacío, y en consecuencia, limita los tamaños menores de motor que se pueden emplear con un freno dado, en acoplamiento directo y sin reducción.
INSTALACION:

Los frenos solo precisan conexión a la red de 220V, 50 Hz y una toma de agua, en los modelos que equipen este tipo de refrigeración.

CALIBRACION:

La calibración se efectúa en precisión con unos brazos de palanca suministrados con el freno y un peso conocido.

OTROS TIPOS DE FRENO:

Para aplicaciones de mayores potencias, velocidades u otros requerimientos técnicos, TECNER INGENIERIA, S. A., fabrica frenos dinamométricos basados en otros principios de frenado, como frenos hidráulicos, oleohidráulicos, eléctricos de corrientes parasitas, o dinamo-frenos. Asesoraremos gustosamente en la elección del freno ideal para cada aplicación.

